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(a) W@ (&M, %)
KorHi e & Wk R
EV Tl 383 19.0 68
ENG 2 iteE 193 9.6 45
EV AYFA YT AYIN=F — 191 9.5 -5
PT OO I mES 189 9.4 0
PT FSUAI VY a Y RONFOE 154 7.6 -354
ENG IV VR 134 6.7 41
ENG WA L Y F DR 113 5.6 23
ENG Iy Y AREER 109 5.4 -8
PT R mh ik & JEEREYfh K 082 RS 73 3.6 52
ELEC I7 3 Y ROZFOHRM 72 3.6 22
WHL ¥ Ax 58 2.9 -34
EV ERE)E— & — 53 2.6 6
PT 759 F ROZFDEM 36 1.8 16
ENG HAry PEXHZHNY— 33 1.7 5
BDY & DM FAKES i 32 1.6 -2
ENG Fy =LYV 29 14 11
EV UFh - A F EBM 23 1.1 14
ENG VAV INE 21 1.0 -98
ENG Fy =BTV AR 15 0.7 0
ENG O—5—Fr— 14 0.7 3
— L A200% H & 1,925 95.5 -195
— &t 2,015 100.0 -253
(b) #wA (&M, %)
KorHi e ol | Rk e
EV UF - A F vER 396 16.7 183
ENG IV UVRNY T — 286 12.1 121
PT Z OO B I rE L 234 9.9 20
ENG SEAEEE K OV F DER 159 6.7 5
EV 7 e i 138 5.8 32
SUS WRARBE T KON F DER 115 4.9 -1
BDY Z DA BAKEE 113 4.7 -37
WHL ¥ Ax 95 4.0 59
EV ER B E— & — 93 3.9 5
OTH ZDMBDFE 91 3.8 -12
ENG IV VK 58 2.4 16
ENG 2B e 56 2.4 12
PT b UAI Y Y a Y ROTZDORM 51 2.1 3
ELEC HEH - S8 - EERES 51 2.1 -120
EV ATTF AT AU IN—=F — 44 1.9 21
ENG AV VI T VARRE 43 1.8 7
PT SRl & JEBR Byl KON OEB 42 1.8 20
ENG 5 VI Y —KOIZ DI 40 1.7 23
WHL FA = 34 14 -27
PT 259 F ROZFDEG 31 1.3 3
— L A200 H & 2,170 91.6 332
— &t 2,370 100.0 221

1) S8 R IZ20244F, B IKIZ20194F 2> 5 20244 F TOZEALZ R T
H2) RGEOWFIZOWTIE, WiE3 2ROz &,
R K4,
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BUR, [Revsamsk (5URARE)] 194 (2) : 56-740
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R — (2015) @ TH#EE By HR S iR O B2 5
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WA (2025d) © BABLSREIRDE - /0 HABIBL. https://www.
customs.go.jp/tariff/kaisetu/index.htm (2026 4F 2 H
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7 4 —4 ~ (2025) : [FOURIN 7t FI By Hita4EF] 2025)
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ftx BEBHEBROFEXR

s (RED ity (o) 4 #y 6 17 9 Hr (Hith) 9 M (HA)
EV B8 ih BRE)E— % — 8501 8501.52 8501.52.200 8501.52.000
8503 8501.53 8501.53.000 8501.53.000
8503.00 8503.00.000 8503.00.000
AETA YT AYIN=F — 8504 8504.40 8504.40.100 8504.40.010
8504.40.900 8504.40.090
= v I VKFEHEI 8507 8507.50 8507.50.000 8507.50.000
VFoh - A4 YEED 8507 8507.60 8507.60.000 8507.60.000
A ) 2 8537 8537.10 8537.10.000 8537.10.000
LYY RZ O HIN) LT 8407 8407.31 8407.31.000 8407.31.000
8407.32 8407.32.000 8407.32.000
8407.33 8407.33.100 8407.33.000
8407.34 8407.33.200 8407.34.000
8407.33.900
8407.34.000
TA—ENVT IV 8408 8408.20 8408.20.000 8408.20.000
AV v 2T AR 8409 8409.91 8409.91.100 8409.91.010
T A =BV v Y RS 8409 8409.99 8409.99.100 8409.99.010
TV YN T — 8507 8507.10 8507.10.000 8507.10.010
8507.10.020
2T RS 8511 8511.10 8511.10.000 8511.10.010
8511.20 8511.20.000 8511.10.090
8511.30 8511.30.100 8511.20.000
8511.40 8511.30.900 8511.30.000
8511.50 8511.40.100 8511.40.000
8511.80 8511.40.900 8511.50.000
8511.90 8511.50.000 8511.80.000
8511.80.100 8511.90.010
8511.80.900 8511.90.090
8511.90.100
8511.90.900
2 it 8421 8421.23 8421.23.000 8421.23.010
8421.29 8421.29.000 8421.23.090
8421.31 8421.31.000 8421.29.010
8421.99 8421.99.000 8421.29.090
8421.31.000
8421.99.010
8421.99.090
HAFy A= H NI —) 8484 8484.10 8484.10.000 8484.10.000
8484.20 8484.20.000 8484.20.000
8484.90 8484.90.000 8484.90.000
SEFABE I O DB 8414 8414.59 8414.59.000 8414.59.010
8414.90 8414.90.100 8414.59.021
8414.90.900 8414.59.029
8414.90.010
8414.90.091
8414.90.099
PER B L OV O EBan 8708 8708.92 8708.92.000 8708.92.000
7 Ty — JhOZ D 8708 8708.91 8708.91.000 8708.91.000
U= —Fz—v 7315 7315.11 7315.11.100 7315.11.000
7315.11.200
7315.11.900
N7 — LA Y ROZORE 27 5 v F RUZ D 8708 8708.93 8708.93.000 8708.93.000
FIYAI YT a Y ROZDE 8708 8708.40 8708.40.000 8708.40.000
B il & JESREY i & N2 D Ef 8708 8708.50 8708.50.000 8708.50.000
Z DD B IR E 8483 8483.10 8483.10.000 8483.10.010
8483.20 8483.20.000 8483.10.021
8483.30 8483.30.100 8483.10.029
8483.40 8483.30.200 8483.20.000
8483.50 8483.40.100 8483.30.010
8483.60 8483.40.200 8483.30.090
8483.90 8483.40.300 8483.40.010
8483.40.900 8483.40.090
8483.50.000 8483.50.010
8483.60.000 8483.50.090
8483.90.100 8483.60.000
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m# (K280 e RGE ) 4 Hi 6 Hi 9t Cth) 9Hi (HA)
8483.90.200 8483.90.010
8483.90.300 8483.90.031
8483.90.400 8483.90.039
8483.90.900
FAX - FA - 74X 4011 4011.10 4011.10.000 4011.10.010
4011.20 4011.20.000 4011.10.090
4011.40 4011.40.000 4011.20.000
4011.40.010
4011.40.090
Fa—7 4013 4013.10 4013.10.000 4013.10.000
A= 8708 8708.70 8708.70.000 8708.70.010
8708.70.090
AT T YT REZ DI AT TV YT ROZ D 8708 8708.94 8708.94.000 8708.94.000
FARY ¥ a v JRUZOHE IRAREC I 8708 8708.80 8708.80.000 8708.80.000
BB Y v idh e T 7320 7320.10 7320.10.100 7320.10.010
7320.20 7320.20.000 7320.20.010
7320.90 8320.90.000 7320.20.090
7320.90.010
7320.90.090
7L —F ROZOHkih TL—% 8708 8708.30 8708.30.000 8708.30.010
8708.30.090
7L — F OB 6813 6813.20 6813.20.000 6813.20.100
6813.81 6813.81.000 6813.20.900
6813.89 6813.89.000 6813.81.100
6813.81.900
6813.89.100
6813.89.900
LR R TN 2 D qifk (EED D) 8706 8706.00 8706.00.100 8706.00.000
8706.00.200
8706.00.900
Hifk OsBhFE % L) 8707 8707.10 8707.10.000 8707.10.000
8707.90 8707.90.000 8707.90.000
T A 7007 7007.11 7007.11.000 7007.11.010
7007.21 7007.21.000 7007.21.010
7007.21.090
8708 8708.22 8708.22.000 8708.22.000
INVIN— 8708 8708.10 8708.10.000 8708.10.000
SEET I v b 8302 8302.30 8302.30.000 8302.30.000
SREF—L v b 8301 8301.20 8301.20.000 8301.20.000
vy—h 9401 9401.20 9401.20.000 9401.20.000
DAl Ay, AN 8708 8708.21 8708.21.000 8708.21.000
LT Ny 7 ROZ DR 8708 8708.95 8708.95.000 8708.95.000
Ny 7 IT— 7009 7009.10 7009.10.000 7009.10.000
Z Db HAFER i 8708 8708.29 8708.29.000 8708.29.000
JiARE TAX—=N—=% 2R 8544 8544.30 8544.30.000 8544.30.010
8544.30.090
M) - - AR 8512 8512.20 8512.20.000 8512.20.000
8512.30 8512.30.000 8512.30.000
8512.40 8512.40.000 8512.40.000
8512.90 8512.90.000 8512.90.000
it 8539 8539.10 8539.10.000 8539.10.000
8539.21 8539.21.000 8539.21.000
8539.29 8539.29.100 8539.29.090
8539.51 8539.51.000 8539.51.000
L7 3V ROZ DO 8414 8414.30 8414.30.100 8414.30.010
8415 8415.20 8415.20.000 8415.20.000
8415.90 8415.90.000 8415.90.010
8415.90.090
FTVFEN—-ATLE 8527 8527.21 8527.21.000 8527.21.000
8527.29 8527.29.000 8527.29.000
IRFT 9104 9104.00 9104.00.000 9104.00.000
Z OO Z DA 8708 8708.99 8708.99.900 8708.99.010
8708.99.090
Wk 8481 8481.30 8481.30.000 8481.30.000
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